PORTOS E LOGISTICA

Santos tem urgéncia de recuperar competitividade
no escoamento de fertilizantes, diz Biral
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Tiplam (foto) e Termag também movimentam fertilizantes no complexo (Divulgacdo)

Maior parte dos volumes movimentados no complexo € feita em descargas no cais publico. SPA espera aumentar
participacdo nesse mercado a partir do arrendamento da drea STS-53, previsto para ultimo trimestre deste ano.

A Santos Port Authority (SPA) espera aumentar a competitividade do complexo portuario a partir do arrendamento
da area STS-53, que sera dedicada a movimentacdo e armazenagem da carga e de granéis minerais. De acordo
com a autoridade portudria, na comparacdo com os demais produtos agricolas, os fertilizantes sdo a carga em que
Santos hoje tem a menor participacdo de mercado: 21% de share. A SPA estima que, na maior parte dessas cargas,
os percentuais hoje ultrapassam a marca de 60%. Em 2021, o Porto de Santos movimentou 8 milhdes de
toneladas. Localizada na regido de Outeirinhos, a area a ser arrendada tem previsao de ser licitada no 4° trimestre
deste ano.

O complexo portuério santista hoje conta com um terminal especializado para fertilizantes — Termag, com um
berco de atracacdo, e um terminal multiproposito — Tiplam, que opera essa carga, em média, em dois bercos. A
maior parte das operacdes com fertilizantes, contudo, € operada no cais publico, via descargas diretas, que nao
apresenta as mesmas condicdes de produtividade.

“O processo licitatorio criard um dos mais importantes terminais de fertilizantes do pais. Tirar STS-53 do papel &
importante para que o porto atenda & demanda de descargas de granéis solidos, principalmente fertilizantes”,
projetou o presidente da SPA, Fernando Biral, nesta quinta-feira (23), durante audiéncia publica sobre o
arrendamento da drea STS-53, promovida pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag).

Biral acrescentou que, apesar de o corredor logistico de exportacao da soja, milho e aclcar ser praticamente o
mesmo das importacdes de fertilizantes, Santos hoje aproveita apenas 14% do potencial do frete de retorno criado
pela rota das exportacées do agronegocio. Em Paranagua (PR), atual lider nas descargas de fertilizantes, esse
indicador é de 46%. O objetivo, segundo o executivo, é que Santos consiga ser o caminho mais curto e com melhor
custo para produtor e consumidor, revertendo o cenario atual.
"0 fertlizante e, ou deveria ser, a lipica carga de retorno dos vagoes que descem do Iinterior do pais com destino
aos portos com produtos para exportacdo, mas a falta de oferta dedicada no cais santista produziu uma anomalia
logistica que onera o produto na prateleira do supermercado”, disse Biral.

O presidente da SPA destacou que o crescimento anual das importacées de fertilizantes pelo Porto Santos tem se
mantido em dois digitos desde 2016. Ele disse que essa expansao s6 ndo é maior porque Santos carece de
capacidade especializada para receber fertilizantes destinados ao Centro-Oeste, regido de influéncia para esse
segmento de carga. “O STS-53 é importante para Santos e urgente para escoamento do agronegocio brasileiro a
custos competitivos”, defendeu Biral.



